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La nuit fut courte, froide et in'cqnfortable.
Ce matin, les estomacs sontvides et les
corps épuisés. ILest Sheures ce mer-

credi 30septembre 1942 lorsque des
ombres sortent des dortoirs de 'école -

| =
. normale de Poitiers. Dans la cour de
[établissement éclairée par la lumiére
jaunéatre des phares desvoitures, ondis-

tingue les gueules meurtries des resca-
pés de laventure calamiteuse du Circuit

de France. Deuxjours plus tdt, ils étaient
72au départde Paris.
Ce matin, & Poitiers, un tiers de leffec-

tif manque déja a lappel. Genoux abi-
més par les chutes, regards vidés par la

DU 28 SEPT. AU 4 OCL s
La France Socialiste ALautomne 1942, un journal collaborationniste organise ~ sisue maitessisprtsbue g
— unsimulacre de Tour de France. Retour sur cette COUTSE qUI  atuure.«liyavaits pourtant des garcons

aguerris et redoutables, les Caput, Thié-

ne connaitra qu'une seule édition, en association avec 'émission «Affaires Sensibles», &7 oot Lopébre, te champion ce

France Emile Idée ou encore le champion

diffusée du lundi au vendredia 15heures sur France Inter. do monde belge Marcel Kint», résume

Etienne Bonamy, auteur d’'un roman sur
cette histoire, les Forcés de la route (éd.”
En Exergue), paruen mai dernier.

La course s'achéveraa Paris le 4octo-
bre par une sixiéme et derniére étape,
aprés des passages les jours précé-
dents par Clermont-Ferrand, Saint-
Etienne, Lyon et Dijon. Ce sera un fiasco
total, Et cette troisieme étape entre Poi-
tiers et Clermont résume a elle seule
toute ['hérésie du projet. Trés loin du

Tour de France, la ferveur populaire etle
prestige en moins, limprovisation et les
soucis d’organisation en plus.

Depuis la débacle militaire du prin-

temps 1940, la France est coupée en
deux par la ligne de démarcation. Au
nord, la zone occupée sous controle al-
lemand. Au sud, la zone dite «libre»
sous l'autorité directe de Vichy. Depuis
cette partition du territoire, le Tour de
France, créé en 1903 par le journal LAuto
~lancétre de LEquipe -, n'a jamais re-
pris, méme si le quotidien sportif conti-
nue, lui, de paraitre jusqu’en aolt 1944.
Lidée de relancer un grand tour cycliste
en France vient des autorités nazies.
«Pour les Allemands, c’est un moyen de
nier la réalité ccupation, de masquer
la politique dei%aration et de faire ou-
blierla politique de persécution des Juifs»,
analyse Lhistorienne Marianne Lassus.

“On est La face 2 une organisation

de bric et de brac,

le parcours est un cercle

qui évite soigneusement

les frontieres et la cdte 7y

ERIC ALARY, HISTORIEN

Le refus du directeur de [Auto, Jacques
Goddet, d'organiser la course offre une
opportunité a un autre journal, la France
socialiste. Son directeur, Georges Dau-
det, présente auxAllemands eta Vichyle
projet d'un «Circuit de France». « La
France socialiste est un journal collabo-
rationniste. Comprenez, il souhaite que V-
chyaille encore plus loin dans sa politique
de collaboration et de répression antisé-
: i P gvite». détaille Chistorien Eric Alary, In-
. ; ' i ; : . uence pétainiste oblige, le proiet
Le 28'septembre 1942, y ? ‘ _ enavantlasimplicité, l'gffort ;hyéiqur::i:
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" T2coureurs prenaient - et
- luép:tudu Circuit de France . By \ ladétermination des hommes, Une ma-
i a Paris. . A ] - e niere de trancher avec limage de gabe-
z T - ; gie commerciale associée parfois ay
g o s . . : o Tour et asacaravane publicitaire, Une
£ : o i . sobriété qui, en réalitg, correspond sur- PP
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p»toutalagrande pénurie qui séviten
France pendant[Occupation.

Ce 30septembre 1942, 280 kilome-
tres attendent les coureurs pour cette
troisieme étape Poitiers - Clermont-
Ferrand découpée en deux troncons,
avec un premier arrét a Limoges. La
route est poussiéreuse, sans grande dif-
ficulté au départ, si ce n'est le passage
de la ligne de démarcation au boutd'une
vingtaine de kilométres. «La ligne de dé-

marcation, ¢'est une frontiére poreuse et
Clestleterrain des passeurs. llsy fonttran-
siter objets, papiers et surtout les person- -

nes qui fuient la répression. Les Alle-
mands sont donc meéticuleux lors des
controles», explique Etienne Bonamy.

Le directeur de la course, un ancien
de LAuto passé a (a France socialiste,
Jean Leulliot, s €taitimaginé que le pas-
sage serait rapide. A Paris, les autorités
allemandes lui ont délivré tous les docu-
ments nécessaires pour franchir la li-
gne. Seulement, une fois sur place, au
poste de controle de Jardres, dans la
Vienne, rien ne se déroule comme
prevu. « Cest un cafouillage monumental,
manifestement les soldats allemands sur
place n'ont pas €té prévenus du passage
du Circuit de France et les opérations de
controle vont durer trois heures», raconte
Enic Alary. En coulisses, le travail des
equipes de Daudet a été précipité, ap-
imatif ethasardeux. « Onest (3 face 3
rganisation de bric et de broc, le par-
cours est un cercle qui évite soigneuse-
ment les frontiéres et la cote, la coursea
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lieuen pleinautomne, les villes étapes doi-
ventse débrouiller avec les contraintes dy
ravitaillement et du couvre-feu », com-
mente Uhistorien.

Des coureursincités
amonter dans des camions

Apreslaméta Limoges, undes coureurs,
Marcel Tiger, menace d’abandonner
pour cause de dérailleur cassé. Comme
a chaque fois, Jean Leulliot marchande
pour le convaincre de continuer. «D’ordi-
naire, Leulliot donnait aux coureurs plus de
primes, davantage de rab de musette et
des tickets de rationnement supplémen-
taires, mais cette fois, il fait encore plus
fort», avance Etienne Bonamy. Pour per-
mettre au coureur de repartir, Leulliot lui
offre une place sur une moto de lorgani-
sation. Son vélo dans une camionnette
quisuit, il rattrape donc sans effort le pe-

| EXTRA L

Le 4 octobre 1942,
Francois Neuville
remporte le
classement général du
Circuit de France. Le
Belge devance les
Frangais Louis Thiétard
et Louis Caput
(ci-dessus, de gauche
a droite). Raymond
Louviot (photo a droite)
s'impose lors de la
sixieme et derniére
étape, au Parc des
Princes, et finita la 7
pl7:ice du général (sur
2).

loton parti depuis un quart d'heure déja.
Une fois a hauteur des autres coureurs, il
reprend sa monture et revient dans la
course. Les chronométreurs restent
médusés. L'étape, elle, s'éternise et,
passé 19heures, les coureurs pédalent
toujours, maintenant dans le crépus-
cule. Probleme: aprés lascension du col
des Goules, la descente en lacets est
remplie de pieges qui pourraient envoyer
les coureurs au tapis. Le champion de
France Emile Idée (voir ci-dessous] lance
aLeulliot: «Jarréte. Tuveux nous tuer!»
Une altercation qu'il racontera a Etienne
Bonamy. «Je n'étais pas le seul (ce
soir-la). Nous allions & labattoir... De toute
facon, il n'y avait plus de suspense pour la
victoire, méme siLeulliot nous répétait tou-
Jours qu'ily avait les primes. Des primes!
Comme si ca arrangeait tout! » La fin de
l'étape tourne au n‘importe quoi.

Des commissaires de course pres-
sent des coureurs de monter dans des
camions pour la descente! Et larrivée,
prévue initialement au vélodrome de
Clermont-Ferrand, est avancée de
17km, au hameau des Roches. Un en-
voyé spécial de (a France socialiste est dé-
signé chronométreur, des gamins sont
réquisitionnés pour allumer des lanter-
nes etéclairer (arrivée... Louis Caput ga-
gne l'étape, sans public pour lapplaudir.
Quatre jours plus tard en revanche, pour
larrivée finale au Parc des Princes, 3 Pa-
ris, la foule est bien la pour applaudir le
vainqueur du Circuit de France, le Belge
Francois Neuville. Au total, ils ne seront
que 27 a terminer [épreuve. Malgré les
déclarations tres optimistes de Jean
Leulliot, il n'y aura jamais de deuxieme
édition. Le Tour de France, lui, reviendra

en1947."E
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Emile Idée, toujours d’attaque

A bientdt 103 ans, Uancien coureur est e dernier survivant du Circuit de France.

C’estun monsieur au regard pétillant eta la
courtoisie sincére qui nous accueille dans
son pavillon du Val-de-Marne. La voix che-
vrote un peu, lamémoire s'échauffe et parler
vélo reste un plaisir pour Emile Idée, doyen
des cyclistes professionnels. «Jai pris le titre
3 Ferdi Kiibler!», souligne-t-il dans un sou-
rire, en référence au champion suisse, dé-
cédé en 2016 alage de 97ans. Emile va féter
ses 103ans le 19juillet. ILs'essaie encore a
tondre la pelouse de son jardin et se mettait
méme prudemment en selle sur son Le-
jeune en acier posé sur le home-trainer dans
son salon, voila quelques mois. Champion de
France en 1942 et 1947, le «Roi de Che-
vreuse » reste un battant. «Jaimais la ba-
garre, foncer etprendre les échappées. »

A son aise sur les courses d’un jour, il
n‘avait en revanche pas de prédilection pour

 Lancien coureur cycliste Emile Idée
en juillet 2020.

des «marathons» style Tour de France, dis-
puté a trois reprises et jamais bouclé. « Trop
long, trop contraignant, je m'ennuyais.» Il rem-
porte cependant la 13° étape de lédition 1949,
Toulouse-Nimes. Un 14juillet... Et le Circuit
de France, achevé ala 9¢ place en 19427 Pas
un souvenir impérissable. «/l y avait eu des
pressions pour qu'on le coure et Jean Leulliot
mavait menacé en cas de refus de rappeler aux

Allemands mon séjourd'un mois en prison pour
étre allé courir en zone libre sans autorisation.

Jaicédé mais je ne luiaiplus jamais parlé.»

Retraité duvélo en 1952

Au-dela des rocambolesques six jours de
course de [‘épreuve de lautomne 1942, il ne
se plaint pas de son quotidien de cycliste
pendant la guerre. «On se débrouillait. Tu
trouvais quand méme dumatériel pour le véloa
condition d'y mettre le prix. On avait (occasion
de couriren province et méme en Belgique, sur
route comme sur piste. Ca rapportait des pri-
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mes.» Commeil étaitjeune proau débutde la
guerre, la période a pu minimiser le souvenir
de son palmareés et pourtant Emile [dée a
remporté cing succes dans le Critérium Na-
tional, des places de dauphin de Fausto Coppi
sur le Grand Prix des Nations en 1946 et

. 1947, de Briek Schotte sur Paris-Tours en

1947. Et surtout de Rik Van Steenbergen sur
le Paris-Roubaix 1948. Son grand regret. « Je
suis partitrop tot. Quand il ma rejoint, je n'étais
plus assez frais pour le sprint. »

En 1952, il arréte sa carriére, ouvre trois
concessions Vélosolex, mais coupe avec le
milieu pro. « Trop de gens voulaient comman-
derdans les équipes». Influencé par Uentrai-
neur René Gayet, son beau-pere, personna-
lité du monde hippique, Emile Idée -
apparenté a deux cadors du trot, son gendre
Gérard Mascle et Jean-Michel Bazire, ancien
époux d'une de ses petites-filles - se pique
alors de devenir gentleman driver. Une autre
faconde resterdans lacourse...R.N.
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