LES FORCES DE LA ROUTE, OU LE VELO SOUS L'OCCUPATION

En juillet 1947, le retour du Tour de :
France aprés sept ans d'interruption fut
vécu comme une renaissance. Au cceur
de la Seconde Guerre mondiale, il y eut
pourtant une initiative commune de
I'Occupant et du régime de Vichy pour
relancer 'épreuve, afin de donner a la
population une illusion de normalité.
Clest ce que rappelle Etienne Bonamy,
ancien rédacteur en chef de LEquipe,
dans un roman trés réussi.

Comme le Tour de France appartenait
au journal LAuto, ancétre de LEquipe,
et que son directeur, Jacques Goddet,
refusait fer d'organiser I'ép 3
la mission échut a son ancien lieute-
nant, Jean Leulliot, passé au service du
journal collaborationniste La France ou 28 SEPT.AU 4oc.

socialiste, qui dut trouver également 0 rgan ﬁé par

une nouvelle appellation. Celui-ci ima- h rrme smte
gine alors en quelques semaines un Cir- ' W s
cuit de France en six étapes et 1650

km, échelonnés du 28 septembre au 4 octobre 1942: une pale copie qui, dans le contexte
trés particulier de I'époque, tourna vite au fiasco.

Jean Leulliot avait pourtant réuni au départ un peloton de 72 engagés frangais, belges et
italiens a qui l'on avait souvent forcé la main, comme le champion de France 1942 £mile
Idée, aujourd’hui centenaire. La grande voix de la Radiodiffusion nationale, Georges Bri-
quet, tenait la chronique de la course sur les ondes et 35 confréres de presse écrite suivaient
en autocar. Mais la pluie tenace des premiers jours et les difficultés logistiques (logement,
ravitaillement, matériel) entamérent vite le moral de la troupe.

Le summum fut atteint lors de V'étape Poitiers-Clermont: 280 km avec un arrét & Limoges
et, surtout, le franchissement préalable de la ligne de démarcation. En dépit des autorisa-
tions accordées, les opérations de contrdle s'éternisent pendant trois heures et déja la nuit
d’automne tombe alors que se profile une derniére descente de col particuliérement dange-
reuse. L'organisateur sera contraint d'avancer l'arrivée de 17 km: tant pis pour le public qui
patientait depuis des heures au vélodrome de Clermont-Ferrand !

En dépit de la réussite populaire de l'arrivée finale au Parc des Princes, a lissue de laquelle
le Belge Frangois Neuville devance au classement général Louis Caput et vingt-cing autres

rescapés, l'envahissement de la zone libre, au lendemain du débarg t allié en Afrique
du Nord, réglera la question d'une éventuelle seconde édition.
A travers ses personnages, Etienne B y recrée quabl t latmosphére de

l'époque: petites lachetés d'un journaliste collabo, magouilles de marché noir d'un camion-
neur et héroisme discret de deux mécanos embarquant des passagers clandestins et du
motard Pierre Dréan, qui faisait passer des messages a la
Résistance. Arrété par les Allemands, interné puis délivré par
les FFI, ce dernier s'engagera dans la lutte armée puis dans les
Forces frangaises libres avant d‘ouvrir un garage moto, précise
Etienne Bonamy dans l'une des notices biographiques figu-
rant en fin d'ouvrage. Quant au mécano Lucien Courtial, il
continuera de veiller aprés-guerre sur les vélos des cham-
pions, accompagnant méme en 1957 Jacques Anquetil dans sa
premiére victoire sur le Tour. Loin, trés loin de cet éphémére
Circuit de France des années sombres. @ PH.B.
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